ie Aviation vient de féter sa pre-

miére année opérationnelle. Basée

sur aéroport de Quimper Cornouaille,

la société, composée de pilotes et d'opé-

rateurs issus de l'aéronautique navale,

s'est spécialisée dans la surveillance mari-

time et terrestre, I'observation du littoral

et de Penvironnement et propose également
ses services pour de la vidéo aérienne.

Economique et écologique.

Pour effectuer ses missions, la PME bre-
tonne a opté pour un DA42 MPP (Multi
Purpose Platform), petit bimoteur de l'au-
trichien Diamond Aircraft bénéficiant
des derniéres technologies.
Lappareil tout composite, a Pavionique

“glass cockpit™, est motorisé par deux _

AE300 turbo diesel de 170 ch, & régulation
numérigue, fonctionnant au kéroséne.
Economique et écologique avec une
consommation de 'ordre de 35 Uh, mais
aussi particuliérement silencieux, il n'en
est pas moins performant. Avec un pilote
et un observateur, il peut patrouiller sur
une large plage de vitesse allant de 75 a

2

150 kts, pendant pres de huit heures, soit
sur un rayon de Uordre de 900 NM.
Equipée d’'une caméra gyrostabilisée et
géolocalisée, de haute définition et infra-
rouge, d’un zoom grossissant 120
plate-forme volante peut effec-
tuer ses missions de jour comme de nuit.
Observation des écosystémes, controle
des frontiéres, surveillance en mer, sur-
veillance des feux de forét, ou bien encore
du trafic routier; grice aux
performances et ala discré-
tion des capteurs, les possi-
bilités sont multiples.
peuvent étre positionnées
sur un systéme de cartographie numérique
erles métadonnées associées sont stockées
dans des bases de données compatibles
avec la plupart des systémes d'information
géoréférencée (cf. encadré). Par rapport
4 la méthode d'acquisition photographique
classique, notre systéme vidéo permet
d’augmenter la précision des informations
recueillies et donc d’affiner les bases de
données ainsi réalisées. De plus, avec ce

type de caméra, le posttraitement vidéo
s'avere plus efficace que I'observation
directe en vol”, explique Christophe
Perrier, président de Vigie Aviation.

Altemnative.
L'avion peut également trouver sa place
dans le segment de la vidéo aérienne et
se révéler comme une intéressante alter-
native aux voilures tournantes, en offrant
une autonomie supérieure
et un cott a '’heure de vol
bien inférieur. La caméra,
capable de fixer un sujet
quels que soient les mou-
vements de I'avion, permet
en effet de stabiliser un plan tout comme
le fait un hélicoptére.
Par ailleurs, pour la couverture en direct
de toutes sortes d"événements, les images
prises en vol peuvent étre diffusées, en
temps réel, sur un écran vidéo et sur Inter
net, via une liaison HE,
Lors du Salon du Bourget, Vigie Aviation
a effectué des démonstrations en vol, per-
mettant de valider cette capacité a réaliser
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OIICES UE [DUNsSmMEe 0ou d 1 0CCasion a eve-
nements nautiques ont également été
récemment réalisées.

Apres cette premiére année destinée a
valider sa solution technique et son
savoir-faire, Vigie Aviation élargit main-
tenant son offre vers une solution d’aé-

Srace au rejeu €N Uois QIMENsIons Sous
Google Earth et par la visualisation syn-

rosurveillance low cost plus globale,
allant de la surveillance maritime a
celle des feux de forét, en passant par

Europrop International serein
malgré l'avarie d’'un TP400

Simon He
Internat

esident d'Europrop
> aucune inguittude.

La production en série du moteur TP400

ne dey 15 etre retardée par I'avarie

moteur

1 s’est produite recemment
ssai MSN 1. Avarie qui a
& Mexemplaire d'A400M
e prendre part aux

sur I;
daille
pré

démonst varie en question

est la casse d'un pignon dans la boite

des quatre moteurs
ien, Cest ce méme pignon qui sert

ns de rotation des
erait alors
nene imme

a déter le se

hélices deI'a

parti en si
diatement d

scté par le calculateur de

~ ARE COSMOS - N"2973- § TUILLET 2011

1 numérique qui a alors com-

m on extincton.
Sans conséquence.

Bien que cette panne ait toucheé une

sccessoires de série, EPI I'a jugée

Bl 5ans consedquence sur le

essais en vol de 'A400M

fication par 'Aesa en fin d’an-
née. Dans 'immediat, l'enguéte se pour-

suit. Plusieurs pistes sont envisagées :

inage, défaut dans 1 1\;l\| n

ement de surface, usure préma-

arie ne devrait pas non plus avoir

de conséquences sur le début de la pro-

YOI 13 Qrofisauon’ QU SYSEme. Le Porteur
existe d'ailleurs déja en version drone. »

la surveillance des réseaux ferrés, auto-

routiers ou électriques.
‘Magali Rebeaud
duction en série, selon la direction d"EPI

L wiste prevoit toujours de livrer
le premier jeu de moteurs pour le premier
avion de série (MSN7) en debut d'année
proc 1e. IPict la, un autre jen de moteurs

S€ galement livré pour le der
vpe (MSNG),
nombre total de moteurs 1
Airbus Military.

Autre
ErL:
I’A400M sera en service. Les discu

Ce qul porte

iier auquel s'attelle

a maintenance des moteurs lorsque

commence avec la France et
-Bretagne. A I'instar de ce qui
e décide pour la maintenance de

n, la Frar

.t la Grande-Bre

wirces pour la maintenance (IL\

”"lﬂll par l'interméd
leurs motoristes natipnaux, Snecma et
Rolls-Royce. Frangois Julian
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