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Par Frangois-Xavier Ricardou.
lllustrations Yann Bernard.

e ¢
{ sa securite
En matiére de sécurité, la question de I’lhomme a la mer
reste la plus dramatique et la plus sensible. Aux bracelets qui
préviennent ["équipage s’ajoutent aujourd’hui des systémes

I’alerte. Mais si ces ¢
solutions existent, =
elles ne sont pas encore 2
toutes homologuées. =

de géolocalisation du naufragé. Une véritable révolution

qui n"attend que la validation des autorités compétentes
pour trouver leur place a bord. Voici en avant-premiére un état
des lieux des solutions existantes.

ouvenez-vous, en juin 2010
(VV n*® 472) nous testions
en baie de Lorient les bra
celets a porter par 1'équi-
page. Le principe est simple : si l'un
des équipiers tombe a I'eau, la cen-
trale dut bord sonne. Mais 'his-

| toire ne dit pas ol se trouve le

naufragé, et l'expérience montre
qu'aver un peu de mer et a plus
forte raison la nuit, sa localisation
reste le probléeme numéro 1. Ex puis
I'alerte est circonscrite au bateau
concerne, charge a son équipage
de battre le rappel

En l'espace de six mois, les cho-
ses ont considérablement évolué
Des balises ont vu le jour, certes pas

-
1. Le bracelet 2. La balise
de repérage. PLB.

encore reconnues par les autories,
mais extrémement prometteuses en
matiére de localisation et d'alerte.
Lin véritable tournant technologi
que ! Jugez plutor

De la taille d'un @léphone porta-
ble, ces nouvelles balises communi-
quent selon leur technologie soit
aver le satellite pour alerter la terre,
soit directement avec les bateaux sur
zone s'ils sont équipés de VHF ASN
ou de récépteur AlS. Pour compren-
dre le fonctionnement et estimer l'ef-
ficacite ¢n navigation de plaisance de
chacune de ces chaines de détresse, ce
sont don¢ quatre technologies que
nous vous présentons dans les pages
qui stiivent :

PHOTOS DA,

4. La balise
AlS.

3. La balise
ASN.

Le vocabulaire des balises et de la securite
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- au bateau d'oi le naufragé est tombé. Les bateaux & proximité et la
LE BRACELET ELECTRONIQUE =~ =~ =
eme ne fonctionne gue pour la navigation en équipage, pas pour le

solitaire. Deux modeles (NKE et Seabelt) offrent toutefois une con-
nexion vers le pilote automatique pour tenter de stopper le voilier en
cas de chute. Ce n'est pas forcément probant mais a tout de méme le
mérite d'exister. Le principal avantage de ces systemes reste leur homo-
logation et leur prix abordable.

est la solution la plus simple pour prévenir un éguipage de la perte
d'un équipier. Chacun des membres de I'équipage porte un bracelet
¢metteur. A bord, le récepteur vérifie qu'il regoit les informations de
tous les bracelets. Si I'un d’eux est hors de portée, notamment s'il est
sous l'eay, il donne l'alerte. Seulement cette alerte reste locale, limitée

AVANTAGES

« Les Bquipiers restant l
4 bord sont immédiatement

prévenus.,

« Une intervention rapide du

bateau présent sur la zone.

« Une solution bon marché.

» La seute solution

homeloguie (3 ce jour).

Efficace uniquement
en &quipage (donc pas
pour un solitaire).

Pas de géolocalisation et
donc difficulté pour revenir
vers |2 naufragé qui peut
dériver.

Besoin de batteries (piles)
toujours chargées (appareil
gourmand en énergie).

Nombreuses fausses -

alertes par perte du signal.

Fonctionne partout dans COSPAS SARSAT

le monde et est homologuée.
Numéro sérialisé rattaché
& un individu (et non
3 un bateau).
Coflit : environ 250 euros,
pas besoin d'abonnement.

INCONVENIENTS

« Pas de déclenchement

automatique. Le naufragé

dolt déplier son antenne et

appuyer sur le bouton

d'alerte.

« Méme si elle est étanche,

la balise ne flotte pas.

» La terre est prévenue mais

pas les bateaux alentours (sauf

aprés alerte depuis |3 terre).

» Pas encore de récepteur

406 MHz autorisé et surtout

aucun bateau équipé.
véritable concentré

D de technologie. Petite

et compacte (de la taille d'un téléphone portable), elle cache une antenne
fouet capable d'envoyer un message vers les satellites COSP
{systeme mondial d'alerte et de localisation de radiobali

Cette balise est un

a grande
force est sa couverture mondiale et son intégration au SMDSM, méme si
elle est codée au nom d'un individu et non d'un bateau (comme les balises
EPIRB, de méme technologie). Le message de détresse est capté par le satel-
lite et renvoyé a une station terrestre qui organise les secours. Malgré toute
la mobilisation 2 terre, on comprend que, dans le cadre d'un homme a la

110- KOULES

Seul le bateau du naufragé
est prévenu.., mais il n'a
pas la position de celui-ci.

C'est le CROSS qui est
prévenu et qui déplaie
les recherches sur zone.

mer, notre naufragé a le temps de barboter un bon moment avant qu on
vienne le chercher, les secors s'organisant depuis la terre. En effet, les
bateaux qui naviguent a proximité ne sont au courant de la mésaventure
qu'apres alerte retransmise par un MRCC. C'est pourquoi certains pays veu-
lent dévelapper des récepteurs a embarquer sur les navires, capables de
recevoir directement le signal de détresse (émis sur la fréquence 406 MHz).
Ces récepteurs sont techniquement préets et coliteraient environ
1 000 euros avec leur antenne (un fouet de 2,50 metres). Lidée est louable
mais, faute d’homologation, aucun équipement de ce gente n'est encore
embarqué. 1l reste donc a équiper toute la flotte de navires professionnels
pour que la solution devienne efficace. Et quid des plaisanciers




Homme a la mer : les miracles de |'électronique Opti m iSEI'

L'Appel sélectil nu-
mérique est présent
sur la plupart des

'3 LES BALISES ASN

VHF (et obligatoire dans la marine de commerce). Les balises utilisant cette
technologie semblent la meilleure solution. Sorte de VHF miniaturisée, la
balise ASN, une fois qu'elle est immergée, émet toul simplement un appel

numérique indiquant la détresse. Du coup, tous les bateaux alentour regoi-
vent le signal sur leur VHF et peuvent se rendre sur les lieux grace aux coor-

xude
S

GPS

Les récepleurs AlS - - =
sur zone détectent le =
noufragé et sa position. ——

A I'image de 1a balise
ASN, la balise AlS est
en réalite un petit
émetteur AIS autonome, Une fois active, il envoie no signal AIS
indiquant la position du naufragé grace a son GPS intégré. Les
bateaux & proximité visualisent sur leur écran cette position. Les
premiers équipements de ce type homologués arrivent sur le mar-
ché. Seulement, ils ne sont pas destinés 3 équiper directement un
équipier mais prévus pour étre embarqués sur un radeau de survie,
La différence est de taille : dans le cas d'une «balise naufragés, il
faut pouvoir compter sur un déclenchement automatique. Alors

sa sécurité

données GPS recues. On peut aussi imaginer un appel sélectif uniquement
vers le bateau du naufragé (les VHF ASN sont capables de abler appel vers
un numéro MMSI précis). Mais ce serait moins efficace. Ces balises existent
a I'étranger, elles fonctionnent parfaitement, mais elles ne sont pas encore
homologuées en France. En attendant, on peut étre tenté d'investir dans la
premiére VHF portable étanche ASN. Ce modele Standard Horizon est lui
homologué, mais il ne s'agit pas a proprement parler d'une balise (le nau-
fragé doit en effet soulever un capuchon afin d'actionner 'ASN).

Toutes les VHF ASN sur
zone sont alertées.

Envoie un message méme
si le GPS n'est pas interfacé.

Position précise du GPS
envoyée et suivi de la dérive
du naufragé.

INCONVENIENTS

«» Petite portée surtout s'il
y a des vagues.

« Pas encore commercialisé
en France.

Toutes les VHF ASN sur
zone sont prévenues et ont
la position du naufragé.

AVANTAGES

» Visible par tous les
bateaux de ta zone qui

ont un équipement AlS
(obligatoire pour les gros
navires et de pius en plus
courant en plaisance).

« Pasition mise a jour par le
GPS, donc suivi de la dérlve.

L R\ otiaaE
\\&\@\"“ = Exige d'acquérir une
position GPS avant
d'ématire le message AIS.
Pas de relais & terre pour
déclencher l'alerte.
Pas de balise automatique

homologuée.

4

qu'avec une «balise radeaus - celles qui existent aujourd'hui -, le
déclenchement est manuel. 1l faut aussi savoir que le systeme AIS
se base sur I'horloge des GPS (une horloge atomigue d'une
grande précision). Cette question est fondamentale dans le sys-
teme car elle permet d'éviter les télescopages de messages. Deux
AIS n'émettent pas en méme temps, 1l faut donc obligatoirement
une position GPS précise avant tout envol du message. Une fois
dans 'eau, le naufragé devra donc attendre que son GPS se cale
(de une a plusieurs minutes) avant que son message AIS soit
effectivement émis. Un point de détail qui pourrait devenir
génant,




